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24 y 25 de Octubre de 2024.

El comercio mundial marítimo obedece a una logística del trazo de rutas críticas que involucra los cinco canales de

comunicación global. Debido a que el 90% de las mercancías comercializadas en el mundo utilizan estas rutas en un

comercio evolutivo ascendente (Ksciuk, et. al. 2023 and Sun, et. al. 2024).

La Organización Marítima Internacional en 2023, indicó que las perturbaciones de vías navegables del comercio

mundial han afectado las cadenas de suministro de industrias y la economía mundial (Hou, et. al. 2022 and Sun, et. al.

2024).

Últimamente la sequía ha afectado los lagos que abastecen las esclusas del canal con más de 100 000 metros cúbicos de

agua. Esto ha implicado que disminuya el paso de buques (Bedoya, et. al. 2024 and Ksciuk, et. al. 2023).

La eficiencia del traslado de mercancías ha sido posible gracias a una logística de la cadena de suministro aplicada a la

red de rutas marítimas globales. Un análisis de la logística del comercio global de las cinco rutas marítimas más

transitadas del mundo ayudara a comprender y proponer estrategias aplicables a corto, mediano y largo plazo (Ji, 2024).

La ruta marítima Transatlántica interactúa con el Océano Atlántico Norte y el Canal de la Mancha (Zelenkov, et. al.

2022).

La evolución logística global a gestión de la cadena de suministro global portuaria como ventanilla única es motivo de

anhelo para muchos puertos.
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Esta investigación tubo un enfoque mixto, aplicando

tecnologías tanto cuantitativas como cualitativas,

utilizando procesos sistemáticos, registros y datos

estimados. La aplicación del método cuantitativo fue

relevante en la identificación de variables de control

involucradas en estudios previos. Por el método mixto, fue

realizado un análisis de las variables de control que

permitan involucrarse en; gestión, logistica, escala,

offshoring, nearshoring y farshoring en la evolución

logística global a gestión de la cadena de suministro global

portuaria como ventanilla única es motivo de anhelo para

muchos puertos como sistemas de desarrollo sustentable,

sostenible y circular.
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Tipología portuaria

Un puerto marítimo es un nodo logístico e industrial en las cadenas de

suministro globales con un fuerte carácter marítimo y una agrupación

funcional y espacial de actividades relacionadas con los puertos.

Los Puertos Marítimos se pueden clasificar en función de una gran

cantidad de dimensiones. “Escala” o “Atributos geográficos” (bahía,

costa, río o estuario) (Sun, et. al. 2024).

La logística portuaria debe obedecer a la tipología de puertos en

función de las dimensiones de su escala, atributos geográficos,

gobernanza-entornos institucionales, funciones portuarias y

especialización (Liu, et. al. 2023 and Nicolet, et. al. 2023).
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Evolución de sistemas portuarios.

Las funciones portuarias han evolucionado, respondiendo a los avances técnicos, económicos y sociales dando

origen a las generaciones de desarrollo portuario. Los 20 puertos con mayor movimiento de contenedores

representaron el 44% del tráfico total, lo que refleja los puertos con mayor impacto en el PIB (Producto Interno

Bruto) en la economía de sus países de origen y global (Liu, et. al. 2023 and Oliveira, et. al. 2022).

Se forma parte de un sistema con características espaciales y funcionales que sustentan las redes globales de

logística y transporte. Estando sujetos a tres tipos de interdependencias; “redes de cadenas”, “redes jerárquicas” y

“redes transaccionales” los puertos son nodos de un sistema de relaciones comerciales donde pueden ser

competitivos o complementarios (Noto, et. al. 2023).

Los nodos interiores y los puertos alimentadores son considerados parte del sistema portuario. Brindando actividades

económicas como la fabricación y la logística para los nodos. Los operadores logísticos se clasifican según las tareas

logísticas que ejerzan en la empresa. Party Logistics o PL.

Methodology
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Logísticas de transporte de flotillas de buques

La contenerización TEU (twenty-foot equivalent unit) del comercio marítimo es la denominación del contenedor de

un buque. Las 20 categorías más importantes del Standard International Trade Classification indica que el transporte

marítimo representa el 70% del comercio total y el 66% del comercio mundial en contenedores (Dong, et. al. 2020).

Los buques frigoríficos transportan principalmente productos alimenticios y farmacéuticos de alto valor que requieren

refrigeración y control de la atmósfera en un servicio de extremo a extremo. Las cadenas de suministro son muy

dinámicas ya que reaccionan a patrones del comercio global y la tecnología de la información. El proceso incluye

abastecimiento de materias primas, piezas, fabricación y montaje de productos, almacenamiento, ingreso y

seguimiento de pedidos, distribución a través de los distintos canales. Los ciclos de vida promedio de los productos y

los ciclos de la cadena de suministro globales pueden evaluarse una serie de indicadores (Dong, et. al. 2020).
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Logística global en ventanillas únicas

Actividades intensivas de la propiedad intelectual se centran en

desarrollar una marca, clave en el modelo de negocio de las

empresas multinacionales con un enfoque en los clientes y la

innovación de productos, mientras que la producción y

proveedores de logística se subcontrata a una red de

proveedores, adoptando estructuras organizativas flexibles de

múltiples empresas a escala global. Sin embargo, muy pocas de

las empresas multinacionales más grandes del mundo operan

globalmente.

Los fabricantes buscan paquetes logísticos globales en lugar de

sólo envíos o reenvíos. Las empresas de logística global

comparten la ambición de convertirse en “ventanillas únicas” en

redes de distribución superpuestas.

Methodology
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Logística punto a punto con canales de venta on line.

El auge de los 4PL el entorno del comercio electrónico a niveles

empresa-empresa, empresa-consumidor. Los transportistas

obtienen mejor información utilizando Big Data y mercados

electrónicos. El uso de buques más grandes generan grandes

ventajas como el diseño de nuevos patrones operativos, con un

menor consumo de combustible, mejora de la flota de

contenedores, reducción de costos unitarios, entre otros.

La logística de descarga de contenedores contempla las flotas de

chasis del mercado de contenedores necesarias para transportar

contenedores por carretera dentro de las terminales.
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Las cadenas de valor son un proceso secuencial

utilizado por las corporaciones dentro de un

sistema de producción para reunir recursos,

transformarlos en piezas y productos, y distribuir

bienes manufacturados a los mercados.

Esto suele tener lugar en las últimas etapas de

una cadena de valor.

Un entorno en el que los flujos justo a tiempo

(JIT) y sincronizados se han convertido en la

norma en los sistemas de producción y

distribución. El transporte internacional está

cambiando para satisfacer las crecientes

necesidades de organizar y gestionar sus flujos a

través de la logística.

Results
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Discusión de resultados

La inversión continua en la infraestructura en una carrera contra

los requerimientos de la modernización de las zonas portuarias

es un factor crucial de logística.

La transferencia de mercancías vía portuaria puede ocurrir dentro

del mismo país, pero muchas veces ocurre en un país externo, lo

que se define como offshoring. El término puede matizarse aún

más con los conceptos de nearshoring y farshoring que implican

un nivel de proximidad. (Silva, et. al. 2024 and Xie, et. al. 2022).

La razón principal es que la competitividad tiende a centrarse en

disminuir los costos de los insumos, mientras que las

capacidades se centran en aumentar el valor agregado.
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La traza de rutas criticas alrededor del cinturón circunecuatorial y el paso que involucra los

principales canales de comunicación global, generando cuellos de botella en el transporte

marítimo de mercancías impactando la economía global.

La evolución logística global a gestión de la cadena de suministro global portuaria como

ventanilla única, ha involucrado una gestión logística global especializada. El comercio on line y

los procesos aduanales utilizan como sistema preferencial de transporte los servicios de las redes

portuarias que cuenta con envíos de ventanilla única.

Los sistemas portuarios cada vez más están abriendo sus oportunidades negocios con

inversionistas privados como socios capitalistas mayoritarios mientras que la inversión y

dependencia de países y gobiernos se reduce a cumplimiento de normatividades y pago de

impuestos reduciendo el impacto en el PIB (Producto Interno Bruto) del país sede.

Conclusions
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